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Upozornenie

Jednym zo zadani projektu Hodnota za peniaze je ekonomicky posudzovat planované verejné investicie. Tento
material je stanoviskom Ministerstva financii SR k pripravovanému projektu v zmysle uznesenia vlady
€. 461/2016, Uloha C.2. a uznesenia vlady SR ¢. 300/2017, ulohy B.1. Hodnotenie pripravili Rastislav Farka$,
Stefan Ki$$, Juraj Mach a Marian Bederka na zaklade $tudie uskutoénitelnosti projektu, CBA analyzy projektu,
spravy k dopravnému modelu a vyjadreni investora.



Zhrnutie projektu

ZSR navrhuju elektrifikovat a Giastoéne modernizovat 21,5 km Zeleznicnej trate medzi Haniskou pri Kosiciach
a Moldavou nad Bodovou za 54 mil. eur. Vybudovat sa ma technolégia umoziujuca jazdu elektrickych viakov
(25 mil. eur), nové dialkovo riadené zabezpe&ovacie zariadenie (16 mil. eur), rekonstruovat zelezniny zvrsok
a spodok (11 mil. eur) a nastupistia (1 mil. eur).

Prioritizacia investicie pred inymi potencialnymi projektami elekirifikdcie nebola v Studii uskutoCnitelnosti
postidena. ZSR predpokladaiji pripravu alternativnych projektov elektrifikacie v horizonte priblizne troch rokov.
Po elektrifikacii trate by malo byt suc¢asnych 14 regionélnych vlakov zloZenych z fahkych motorovych suprav
nahradenych tazkymi velkokapacitnymi elektrickymi viakmi. Rychliky a nakladné viaky elektrifikaciu vyuziju az
po roku 2038, kedy ZSR otakavaju elektrifikaciu celého tahu Zvolen — Kosice.

Studia uskuto&nitelnosti pocita s vyraznym zvySenim podtu viakov aj cestujicich — v roku 2025 ma byt
oproti roku 2017 vlakov viac 0 100 % a cestujucich o 88 %. Rast ma dalej v buducnosti plynule pokraCovat.
Projekt prispieva k plneniu vysledkovych ukazovatelov OPII (podiel elektrifikovanych trati), v pripade neplnenia
ciefa by mohlo déjst ku krateniu zdrojov z fondov EU pre Slovensko. Moznost prehodnotit ukazovatele na
zaklade diskusie s Eurdpskou komisiou nebola preverena. Alternativny projekt s vy8Simi vynosmi podfa MDV
SR nie je pripraveny.

Hodnotenie MF SR

Z jednotlivych casti projektu sa javi ako nevyhnutna a opodstatnena rekonstrukcia zelezniéného
zvr$ku aspodku za 11 mil. eur. Zdovodu elektrifikacie je, podfa ZSR, nevyhnutna aj vymena
zabezpecovacieho zariadenia za 16 mil. eur, ktora ale z pohladu stavu celej siete nepredstavuje
prioritu. Samotna elektrifikacie trate za 25 mil. eur je pravdepodobne nebude spoloéensky navratna.
Existuju vyznamné rizika, Ze vystavba zariadeni umoziujucich jazdu elektrickych vlakov za 25 mil. eur
nebude navratna. Ich prevadzkovanie priamo zvysi vydavky ZSR, prinosy sa javia vyrazne nadhodnotené a
nie je mozné ich overit.

Ekonomicka analyza neporovnava alternativy v stlade s metodikou, neporovnava ich s nulovym stavom,
teda ,pretrvavanim sucasnej situécie alebo jej prirodzeného vyvoja“, ale s fiktivnym scenérom s vyrazne
vy$8ou premavkou vlakov oproti sii¢asnosti. To je v rozpore s metodikou MDV SR a vyrazne nadhodnocuje
prinosy projektu. Studiou uvazované zvy$enie po&tu viakov nebolo potvrdené Ziadnym dokumentom.

Uspory zneéistenia zivotného prostredia a prevadzkovych nakladov na jazdu vlakov, s ktorymi podita
studia, si zjednodusené a aj tymto faktorom nadhodnotené. Na trati dnes jazdia lahké, nie tazké motorové
vlaky ako predpokladé Studia. Existuje riziko, ze po realizacii projektu néklady na jazdu viakov aj dotacia Statu
stlpne.

Rekonstrukcia zelezniéného zvrsku a spodku za 11 mil. eur je opodstatnena. Planovani vymenu prvkov
v nevyhovujicom stave alebo po Zivotnosti je potrebné vykonat pre udrzanie bezpecnej prevadzky. Investicia
mdZe viest k zrychleniu vlakov a skrateniu ich meSkania oproti si¢asnosti.

Vymena zabezpeéovacieho zariadenia za 16 mil. eur nie je z pohladu zelezni¢nej siete prioritou a je
oddvodnena len z dévodu elektrifikacie. Vymenou sa nezvysi su¢asna bezpeénost (kategoria 3) a dosiahne
sa uspora mzdovych nékladov s potencialom len do 13 zamestnancov. Zariadenia indtalované v rokoch 1964
az 1980 sice su po predpisanej zivotnosti, z pohladu Zelezni¢nej siete vSak existuji vytazenejSie trate so
zastaranej$ou technologiou. UHP identifikoval podobné projekty do riadenia dopravy za celkovo 300 mil.
eur s vyrazne vy$Sou navratnostou.

Oc&akavany pokles vydavkov na vymeny zariadeni po Zivotnosti a opravy ich porlch v scenari s projektom
nebolo mozné overit.



Odporucania MF SR

Aktualizovat vypocet prinosov a nakladov v stlade s metodikou MDV SR. VypoCet zosuladit s metodikou
CBA OPII, opravit zjavné chyby a samostatne posudit jednotlivé Easti projektu. PoCty viakov by mali vychadzat
z planu dopravnej obsluhy.

Prioritne realizovat’ vymenu zastaranych zabezpe€ovacich zariadeni na tratiach s vyrazne vySsimi
prinosmi (vid Priloha 1).

Preverit moznost zmenit meratefné ukazovatele OPII k dizke elektrifikovanych trati, aby sa nemuseli
realizovat zjavne nenavratné Casti projektu. Alternativne odporiiéame preverit' a urychlene pripravit
elektrifikaciu inych trati s vyrazne vy$sSou intenzitou dopravy ako napr. Leopoldov — Nitra, Bratislava —
Komarno alebo Zvolen - Filakovo.

Aktualizovat' vysku predpokladanej hodnoty zakazky podfa inych projektov s ciefom dosiahnut
najlepsi odhad trhovej ceny. Pouzité ocenenie poloziek vo vykaze vymer porovnat a upravit' podla cien
v realizovanych projektoch ZSR alebo v zahrani¢i (ako napr. cennika eského Statniho fondu dopravni
infrastruktury.)



Popis projektu

Projekt zahfiia elektrifikaciu tratového Useku Haniska pri KoSiciach — Moldava nad Bodvou mesto. V ramci projektu
sa vybuduiju zariadenia nevyhnutné pre jazdu elektrickych viakov (trakéné vedenie, transformaéné stanice, Upravy
budov) za 25 mil. eur, Ciastotne sa zmoderizuje ZelezniCny zvrSok aspodok a zvySi rychlost
vo vybranych oblukoch za 11 mil. eur, vymenia sa staniéné a tratové zabezpeCovacie zariadenia (okrem stanice
Haniska) s inStalaciou ich dialkového riadenia za 16 mil. eur a kompletne sa vymenia nastupistia za 1 mil. eur.

|dentifikacia potreby

Podla tudie je investicia potrebné pre lepSie vyuZitie potencialu Zelezni¢nej trate KoSice — Moldava n. B., kde trat
dnes neplni tlohu nosného dopravného systému verejnej dopravy a nedostatocne je vyuzity potenciél dopravovat
zamestnancov spolocnosti U.S. Steel (USS) KoSice vlakmi. V suCasnosti ide o jedini neelektrifikovanu trat
zaustent do KoSic, ¢o moze v pripade vyrazného posilnenia primestskej dopravy v budtcnosti obmedzit moznosti
na zavedenie tranzitnych primestskych elektrickych vlakov cez KoSice az do Moldavy n. B.

Elektrifikicia 21,5 km trate priamo prispeje k naplneniu vysledkového ukazovatela pre Specificky ciel 5.1 Prioritnej
osi 5 Opera&ného programu Integrovana infrastruktura. Slovensko sa zaviazalo rozsirit dizku elektrifikovanych trati
0 55 km (z 44,06 % siete na 45,57 %). V pripade neplnenia ciela by tak déjst ku krateniu zdrojov z fondov EU pre
Slovensko. MoZnosti spinenia ciela elektrifikovanim inej trate ani moznosti prehodnotenia ciefa neboli postdené.

Ciele projektu
Cielom projektu je ekologizacia a zrychlenie Zelezniénej dopravy. Vytvoria sa tiez predpoklady pre zlepSenie
fungovania budlceho integrovaného dopravného systému v koSickom regione.

Obrazok: Zeleznica medzi Haniskou a Moldavou nad Bodvou
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Analyza dopytu

Elektrickil prevadzku na trati budu primarne vyuzivat' len regionalne vlaky (dnes 7 parov). Rychliky
a nakladné vlaky pojdu nadalej s motorovym rusnom (spolu 10 parov) a trat’ budu vo vaéSom vyuzivat' az
neskor, ak bude zelektrifikovany dlhsi tratovy Gsek smerom na Roziavu a Zvolen. Stidia pocita, Ze sa tak
stane v roku 2038, napriek tomu, ze neexistuje ziadny oficialny plan ani $tidia pokraCovania elektrifikacie. Sedem
parov osobnych vlakov, ktoré tu budl jazdit elektricky, je vyrazne menej ako na inych potenciélnych tratiach
vhodnych na elektrifikaciu. Napr. na trati Bratislava — Dunajska Streda — Komarno by elektricky mohlo jazdit az
55 osobnych a 10 nakladnych viakoch za defi, Zvolen — Fifakovo 40 osobnych a 10 nakladnych a Nitra — Leopoldov
30 osobnych a 5 nakladnych s potencidlom narastu v suvislosti so zacatim vyroby v automobilke Jaguar-Land
Rover.

Stidia uvazuje so zvy$enim poétu viakov 080 — 100 %, ktory nie je relevantne podlozeny ziadnymi
zavaznymi dokumentmi. Pripravovany plan udrZatefnej mobility KoSického samospravneho kraja sice navrhuje
posilnenie taktu na jednu hodinu, opatrenie ale zatial nebolo dopravne ani ekonomicky hodnotené. Deklaracia
Zelezni¢nej spoloénosti Slovensko, Ze na trati po roku 2020 posilni dopravu, nie je finanéne zabezpedena. ZSSK
navyse kon€i na tejto trati zmluva na prevadzkovanie dopravy v roku 2020 a MDV SR v suéasnosti pripravuje tender
na nového dopravcu'. Objednavatel dopravy MDV SR aktuélne neplanuje pocet viakov zvySovat. Rovnaka situacia
nastala uZz v minulosti, kedy sa posilnenie vlakov medzi Moldavou a KoSicami napriek deklaraciam dodnes
nerealizovalo. Po spusteni terminalu Moldava n. B. (2015) sa mala obmedzit' ¢ast autobusovych spojov a zaviest
4 nové pary vlakov na celkovych 11. Ani po¢as 4 rokov prevadzkovania terminalu sa tak nestalo a pocet vlakov je
vyrazne niz8i neZ predpoklady.

Pocet prepravenych cestujucich po posilneni vlakov bol odhadnuty dopravnym modelom na zaklade
nerealnych predpokladov. Model uvazuje s vysokou rychlostou vlakov a nezohladnuje budice zmeny
dopytu po vystavbe rychlostnej cesty R2, narast poétu aut ani starnutie populacie. Model je spracovany len
pre suéasny stav a testuje len zmeny dopravnej obsluznosti verejnou dopravou (trasovanie liniek a intervaly
autobusov a vlakov). Bez podkladov sa po realizécii projektu podita s vyraznou reorganizaciou autobusovych
spojov v regione s garanciou prestupnych vézieb v Moldave. Garantovany nie je ani predpoklad, ze vlak umozni
plnohodnotnui dochadzku do USS KoSice cez zastavku Hutniky. Tato zastdvka je dnes napojena na
vnltrozavodovi dopravu USS len obmedzene (podla vyjadreni ZSR sa momentalne pripravuje s USS Kosice jej
napojenie).

Model by mal zohladfiovat zmenu dopytu po verejnej doprave v suvislosti s demografiou, prirodzenym narastom
automobilizacie a zlep$im cestnej infrastruktary. Vo vysokom $tadiu pripravy su pritom useky Saca — Kosické
Ol8any (vyhlasené verejné obstaravanie na Usek Haniska — KoSické OlSany) a RoZiava — Jablonov n. T.
(spracovava sa dokumentacia pre stavebné povolenie) a pripravuje sa Usek Saca — Moldava n. B. (priprava
dokumentécia pre Uzemné rozhodnutie). Hodnovernost modelu dalej znizuje aj nedostatoéné publikovanie
vstupnych predpokladov ako napr. poCet autobusovych spojov v progndze, intenzity cestnej dopravy a chybajlca
sprava o kalibracii.

Tab. 1: Intenzity dopravy podfa dopravného modelu

Pocet spojov Pocet cestujucich
Dnes Prognéza Dnes Prognéza
Regionalny autobus 27 ? 6 524 5189
Regionalny vlak 7 17 720 3747

Zdroj: Dopravny model obsluhy dzemia verejnou dopravou — Terminal Moldava nad Bodvou

" https://www.mindop.sk/media-5144/tlacove-spravy-2726/liberalizacia-useku-kosice-moldava-nad-bodvou



Box 1: Ako ur€it’ optimalny rozsah regionalnej dopravy?

Buduci rozsah vlakovej dopravy by mal vychadzat z planu dopravnej obsluhy (PDO). Ten by mal na zaklade
poctu prepravenych cestujucich urit pozadovany rozsah dopravnej obsluhy jednotlivych sidiel v regione.
Zohladnit' by sa mali parametre infrastruktury, prinosy a finanéna udrzatelnost' jednotlivych druhov dopravy a
urcit vhodny spdsob koordinécie vlakov a autobusov. V suc¢asnej dobe sa aktualizuje PDO KoSického kraja.
Spracovanie navrhovej Casti je planované na august 2019, odovzdanie celého PDO na december 2019.

Z hladiska rychlosti prepravy, dostupnosti aj finanénej naroénosti nie je podra predbeznych analyz UHP (Tab.2)
medzi Moldavou, USS KoSice a KoSicami jednoznacné, ¢i je tu vhodné prave posinit' Zelezniéni dopravu
na Ukor autobusovej. Pre dochadzanie do KoSic vykazuje autobusova doprava lepSiu ¢asovu dostupnost
pre celu zapadnu Cast mesta vratane centra, teda Casti, kde sa koncentruje vacSina zdrojov a ciefov
prepravnych vztahov. Vlaky st naopak vyhodnejSie pre menej pocetné cesty do vychodnej a severnej ¢asti
mesta a pre spojenie do inych regiénov.

Potencial pre Zeleznitnu dopravu je pri zavedeni zrychlenych vlakov zastavujucich len v niektorych zastavkach.
Vlak méze byt rychlejSi aj pri obsluhe spoloénosti USS KoSice, to vSak vyZaduje celkovu reorganizaciu tamojSej
vnutropodnikovej dopravy.

Tab. 2: Porovnanie cestovnych ¢asov v rannej Spicke z terminalu Moldava nad Bodvou

Ciefova lokalita Autobus Zastavkovy vlak** Zrychleny vlak*
Hlavné namestie 45 46 34
Univerzitna nemocnica (nova) 49 52 40
Technicka univerzita 53 51 39
USS Kosice* 27 23 15
Namestie osloboditefov 41 44 32
0OC Optima 34 56 44
OC DZungla 58 54 42

* nie je nadvazna vnutozavodova dopravu USS KoSice, ktora je v pripade pouzitia vlaku vyrazne horsia
**uvazované s rychlostou zodpovedajicou modernych vlakovym stpravam.
Pozn. Hodnoty pri prestupe na MHD uvaZzovali s €asom na presun a ¢akanie 5 min, pri peSom presune rychlost 6 km/h.
Zdroj: cp.sk, mapy.cz

Analyza alternativ

Stdia uskutoénitelnosti posudzuje 3 alternativne riesenia, ktoré sa liia len rozsahom stavebnych prac.
Studia odporiéa redukovany variant, ktory okrem elektrifikacie trate obsahuje aj vymenu nastupist,
Ciastoénu vymenu zabezpecovacich zariadeni a vyrovnanie oblikov. Chyba posudenie d’alSich alternativ
najma v autobusovej a vliakovej doprave s réznou frekvenciou a kapacitou spojov.

Tab. 1: Porovnanie variantov projektu

Variant Elektrifikacia Zabezpecovacie zariadenie v Useku Vymena  Investiéné
trate Barca (mimo) — Haniska  Haniska (mimo) Moldava nastupist naklady

Zakladny Ano Ano Ano Ano 74 mil. eur

Redukovany Ano Nie Ano Ano 58 mil. eur

Miniméalny Ano Nie Nie Nie 41 mil. eur

Zdroj: Studia uskutocnitelnosti

Varianty sa odliSuju v rozsahu stavebnych ¢innosti nestvisiacich primarne s elektrifikaciou trate. Zakladny
variant uvazuje okrem elektrifikacie trate aj s kompletnou vymenou zabezpe€ovacich zariadeni v Usekoch Barca —
Haniska — Moldava n. B., vyrovnavanim oblukov a kompletnou vymenou nastupist. Redukovany variant
v porovnani so zakladnym neobsahuje vymenu zabezpecovacieho zariadenia v useku Barca — Haniska. Minimalny
variant predstavuje len prace nevyhnutné na elektrifikaciu trate — t. j. neobsahuje zabezpe€ovacie zariadenia ani
nastupistia.

Stidia by mala obsahovat' postdenie réznych variantov lisiacich sa frekvenciou dopravy a typmi spojov.
Pripadné posilnenie dopravy by malo byt preverené samostatne v kombinacii s alebo bez elektrifikécie trate.



Podobne by mal byt samostatne posudené nasadenie réznych typov spojov, teda autobusov aj viakovych stprav
s réznou kapacitou.

Navrhované technické rieSenia nie su optimalne. Nové nastupistia sa navrhujii v dizke 130 metrov, a to napriek
sugasnej dizke viakov 30 metrov a vyhladovej 80 metrov. Navrhnuta vyska nastupist 300 mm nad droviiou kolaje
je nestandardna? a vychadza z historického zameru jazdit po trati viakoelektrickami. VySka nie je kompatibilna
s dnes uvazovanymi $tandardnymi vlakovymi stpravami a spdsobi bariérovy nastup aj do nizkopodlaznych
vlakové. Koncept vlakoelektriciek nebol na Slovensku nikdy preverovany. V zahraniéi tieto vozidla premavajl
najma na vedlajSich tratiach a nie je preto zrejmé, Ci tieto vozidla vdbec mézu na tejto trati zaradenej do siete
transeuropskej siete (TEN-T) jazdit.

Ekonomické hodnotenie

Existuje vyznamné riziko, ze projekt nie je v ziadnom variante spoloéensky navratny. Ekonomicka analyza
prinosov a nakladov (CBA) nie je spracovana v sulade s metodikou a nadhodnocuje prinosy projektu.
Podfa $tudie dosahuje najvyssiu spoloéenski navratnost minimalny variant (BCR = 1,27), ZSR ale
preferuje drahsi redukovany variant (BCR = 1,24). Vaésinu prinosov projektu nie je mozné overit. Cast
prinosov je v stlade s metodikou mozné povazovat' za vyrazne nadhodnotend.

Tab. 2: Porovnanie variantov podfa CBA (Studie uskuto¢nitelnosti)

Variant Investi¢né NPV spolu NPV NPV IRR BCR
naklady naklady* prinosy (eur)
Zakladny 74 mil. eur 36 mil. eur 36 mil. eur - 656 433 4,90 % 0,98
Redukovany 58 mil. eur 28 mil. eur 36 mil. eur 7414492 6,28 % 1,24
Minimalny 41 mil. eur 27 mil. eur 36 mil. eur 8 060 261 6,60 % 1,27
*Po odpocitani prevadzkovej Uspory a zostatkovej hodnoty Zdroj: CBA analyza

Ekonomicka analyza neporovnava alternativy s nulovym stavom, teda ,pretrvavanim sucasnej situacie
alebo jej prirodzeného vyvoja“4, ale s fiktivnym scenarom s vyrazne vySSou premavkou vlakov oproti
sucasnosti. Toto je vrozpore so zavaznou metodikou OPIl a vyrazne nadhodnocuje prinosy projektu.
Vo v3etkych alternativach sa uvazuije, ze pred aj po elektrifikacii trate je osobna doprava silnejSia az 0 120 % oproti
suéasnosti, napriek tomu, Ze toto posilnenie nie je nijako zavazne dolozené. V sllade s metodikou by mal
referenény nulovy variant predstavovat su¢asny rozsah dopravy a pripadné posilnenie dopravy by malo byt
sucéastou scenara. S posilnenim dopravy by sa malo po€itat len vtedy, ak je dolozené zavaznym planom dopravne;
obsluhy alebo zmluvou o dopravnych sluzbach vo verejnom zaujme. Plan dopravnej obsluhy sa momentéine
vytvara a jeho ukoncenie je planované vo 4. kvartali roku 2019.

Analyza prinosov a nakladov nie je spracovana v sulade s metodikou MDV SR na pripravu CBA, ¢o
nadhodnocuje prinosy projektu. Existuje riziko, ze po realizacii projektu stupnu naklady MDV na dotovanie
vlakov. Prognéza nakladov v CBA nezohladriuje nizSiu poruchovost zariadeni po ich modernizacii v stave
bez projektu ani zmenu prevadzkovych nékladov dneSnych [fahkych motorovych a navrhnutych taZkych
elektrickych viakov.

Existuju vyznamné rizika, ze vystavba zariadeni pre jazdu elektrickych vliakov za 25 mil. eur nedosiahne
dostato¢nu hodnotu za peniaze pre nespravne odhadnuté prinosy. Spoloenské prinosy znizenia zneCistenia
Zivotného prostredia st nadhodnotené - zodpovedaju tazkym, nie lahkym motorovymi viakom a vyrazne vac¢Siemu
poétu vlakov nez na trati jazdi. Zrychlenie viakov sUvisi s elektrifikaciou trate len CiastoCne, East zrychlenia je mozné

2 https:/www.zsr.sk/pre-media/vyjadrenie-media/2018/jun/hrana-nastupista-predpis.html
3 Nizkopodlazna jednotka r. 671, ktora sa tu po elektrifikacii trate planuje nasadit ma dvere vo vyske 550 mm nad kolajou.
4 Metodicky ramec pre vypracovanie $tidie uskutocnitelnosti, verzia 1.0. https://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cha



https://www.opii.gov.sk/metodicke-dokumenty/prirucka-cba

dosiahnut pouzivanim modernejsich motorovych viakov radu 861, ktoré pouziva ZSSK. Uspora nakladov v CBA je
odhadnuta vodi nerealistickému scenaru a projekt tak priamo zvysi prevadzkové vydavky ZSR.

Rekonstrukcia zelezniéného zvrSku a spodku za 11 mil. eur je opodstatnena. Planovanu vymenu prvkov
v nevyhovujicom stave alebo po Zivotnosti je potrebné vykonat pre udrzanie bezpe¢nej prevadzky. Investicia moze
viest k zrychleniu vlakov a skrateni ich meSkania oproti su€asnosti. Odporicame zvazit moznosti na zvySenie
tratovej rychlosti do 120 km/h v miestach s vyhovujicim smerovanim trate, o zvysi prinosy projektu.

Vymena zabezpeéovacieho zariadenia za 16 mil. eur. nie je z pohfadu Zelezniénej siete prioritou a je
odovodnena len z dévodu uz prebiehajucej elektrifikacie. Zariadenia inStalované v rokoch 1964 aZ 1980 sice
sl po predpisanej zivotnosti, z pohladu Zelezni¢nej siete vSak existuju vytazenejSie trate so zastaranejSou
technoldgiou. Vymenou sa nezvysi st¢asna uroven zabezpelenia (kategéria 3) a dosiahne sa Uspora mzdovych
nakladov s potencidlom len do 13 zamestnancov. Za obdobné néklady je mozné realizovat inStalovat nové
zabezpeCovacie zariadenie. Zoznam trati s potrebnou modernizaciou zabezpe&ovacich zariadeni v Prilohe 1.

Vymena zabezpecCovacich zariadeni na tejto trati je planovana z dévodu uSetrenia prostriedkov na zemné vykopové
a montazne prace v budlcnosti.

Tab. 5: Porovnanie modernizacie zabezpe€ovacich zariadeni na réznych tratiach

T - ' Naklady na Pomer
yp Investicné  Uspora , .
Trat modernizacie naklady zam. Usporu 1 prinosov
FTE a nakladov
(mil. eur) (FTE) (mil. eur) (BCR)
Tento projekt nové zab. zar. 15,7 13 1,2 0,4
Margecany - Cervena Skala Zjed. riad. dopravy 1,1 34 0,03 11,59
Topol€ianky nakl. — Ulany nad Zitavou zjed. riad. dopravy 0,2 5 0,04 6,84
Stakéin - Humenné zjed. riad. dopravy 0,9 16 0,05 6,49
Jesenské — Odb Brezno-Halny — Brezno  zjed. riad. dopravy 1,1 19 0,06 6,14
Zvolen - Hronska Dubrava — Vritky zjed. riad. dopravy 0,4 8 0,05 5,87
Kuty — Skalica — Sudoméfice Zjed. riad. dopravy 0,4 7 0,06 5,00
Utekac zastavka — Lucenec Zjed. riad. dopravy 1,3 21 0,06 4,94
KoSice - PleSivec nové zab. zar. 1,6 20 0,08 4,28
Zilina - Rajec Zjed. riad. dopravy 0,4 5 0,08 4,21
Trstend — Kralovany Zjed. riad. dopravy 3,9 49 0,08 411

Zdroj: ZSR, vypocty

Prinosy projektu

Prili§ optimisticka prognéza dopravy nadhodnocuje prinosy projektu celkovo o priblizne 100 %, mozné
chyby st vo vypocéte uspory znecistenia zivotného prostredia a ispory ¢asu cestujtcich. Vaésina prinosov
projektu pochadza z nahradenia motorovej trakcie ekologickou elektrickou. Tieto mézu byt vdaka
nespravnemu vypoétu nadhodnotené az trojnasobne.

Tab. 6: Prinosy projektu podla CBA (stidie uskutocnitefnosti)

Variant NPV Podiel
Uspora gasu 7 mil. eur 20 %
Uspora prevadzkovych nakladov vozidiel 1 mil. eur 4%
Uspora na znecisteni zivotného prostredia 27 mil. eur 76 %
Spolu 35 mil. eur 100 %

Zdroj: CBA analyza

Pri kalkulacii uspor zneéistenia Zivotného prostredia sa neobjektivne aplikuji alternativne hodnoty
uvadzané v metodike CBA. Podla metodiky je potrebné vplyvy zneistenia zivotného prostredia urcit
primarne na zaklade objemu znecist'ujucich latok (tony za rok), alternativne sa sice pripusta pouzivanie
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jednotkovych hodnét podla objemu viakovych kilometrov (tabulka 39), miera detailu je vSak pre potreby tohto
projektu nedostatoéna. Alternativne hodnoty uvadzaju iba vSeobecnd hodnotu pre osobny viak s hmotnostou cca
120 ton (,Railcar, multiple unit*), ¢o nezodpoveda parametrom dnes pouZivanych vozidiel (fahké motorové jednotky
s hmotnostou do 50 ton).

Zhruba tretina prinosov z Uspory ¢asu nevznika realizaciou projektu, ale vymenou zastaranych suprav za
novsie. Pri vypodte Uspory Casu sa v scenari bez projektu uvazuje s nasadenim lahkého ,kolajového autobusu®
(motorovy vozen 812 a jednotka 813), ktory nie je schopny vyuzit su€asnu maximalnu tratovd rychlost 100 km/h.
S rychlejSou supravou sa po€ita len vo variante s elektrifikaciou, aj ked uZ dnes je mozné dosiahnut Cast prinosov
nasadenim inych typov (dieselovych) stprav.® Poukazuje na to aj skuto¢nost, ze rychliky, ktoré uz dnes jazdia
s vykonnejSimi lokomotivami, uSetria vdaka projektu len pol minaty.

Elektrifikacia umozni zrychlenie jazdy viakov, ktoré by bez nej bolo pri siéasnom vozovom parku mozné
dosiahnut’ iba iastoéne. Bez elektrifikacie je mozné skrétit jazdny ¢as nasadenim modernejSich dieselovych
jednotiek radu 861 v priemere o 2 minuty (5,6 %) na celej trase v jednom smere. Nasadenie elektrickych jednotiek
skrati Cas jazdy v priemere 0 5,5 minuty (15,4 %).

Tab. 7: Jazdné ¢asy podFa typu uspory*

Jazdny ¢as Jazdny cas Jazdny &as
bez projektu bez projektu ny
. . s projektom L
(min) (min) g . g Roc¢na
Uspora (min) Uspora . "
(min) (min) Uspora ¢asu
HKV r. 813/913 HKV r.861 . (osdb/hod)
L elektrické
stcasné modernejSie viak
vlaky vlaky y
Osobné vlaky:
MnB mesto <> Moldava nad Bodvou 3 3 0 3 0 0
Moldava nad Bodvou <> Mokrance 6 6 0 4 2 12 440
Mokrance <> Cegejovce 7 7 0 6 1 6 457
Cegejovce < Cestice 5 5 0 4 1 6 756
Cestice < Velka Ida 10,5 9 15 9 1,5 10999
Velka lda <> Hutniky 7 7 0 6 1 8015
Hutniky < Haniska pri KoSiciach 8 75 0,5 75 0,5 3893
Haniska pri KoSiciach < Barca 11 10,5 0,5 9 2 16 322
Barca < KoSice predmestie 8 7 1 7 1 8 246
KoSice predmestie « KoSice 6 55 0,5 5 1 8115
Spolu OS 71,5 67,5 4 57,5 11 81243
Rychliky:
KoSice «» Moldava nad Bodvou - - - - 0,5 6833
SPOLU 88 076

*jazdné €asy spolu v oboch smeroch Zdroj: CBA projektu, materidly ZSR

Naklady projektu

Stadia uvazuje s vyraznym poklesom nakladov ZSR po realizacii projektu (0 0,5 — 12 mil. eur roéne),
prostrednictvom neoverenej vysokej progndzy nakladov v stave bez projektu, kde sa uvazuje s drahymi
vymenami¢ a privysokymi nakladmi na opravy. Naklady na vymeny su v jednotlivych variantoch vzajomne
nekonzistentné, naklady na opravy nezodpovedaji rozsahu vymen. Vo variantoch elektrifikacie sa navyse
nezohladiuje prirodzeny rast nakladov na udrzbu novych zariadeni. Zmena prevadzkovych nakladov na
jazdu posilnenych viakov nie je zohfadnena.

5ZSSK takymito supravami disponuje, aktualne ich vyuZiva aj na tratiach, kde svoje parametre nedokazu vyuzit. Napr. modemé motorové
jednotky r. 840 a 861 (max. rychlost 115, resp. 140 km/h), dnes jazdia na tratiach Poprad — Plave¢ (max. tratova rychlost 80 km/h), PreSov
— Bardejov (60 km/h), Humenné — Stakéin (60 km/h) a pod.

6 vymenami sa rozumejli vymeny zariadeni a prvkov s prekro¢enou dobou Zivotnosti.
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Predpokladanu hodnotu zakazky nie je mozné detailne overit. Niektoré Casti projektu nie su dostatoCne
roz€lenené na jednotlivé komponenty (zabezpe&ovacie systémy). Hlavnu ast' poloziek tvoria technolégie, ktoré sa
nedaju porovnavat s inymi stavebnymi projektmi (napr. cestné projekty). Pred vyhlasenim verejného obstarévania
odport¢ame pripravit podrobny oceneny vykaz vymer investicie a porovnat jednotkové ceny s uz realizovanymi
obstaravaniami.

Rozsah vymen zariadeni po zivotnosti méze byt Ciastoéne opodstatneny, nezodpoveda vSak finanénym
moznostiam ZSR ani beznej praxi. V scenéri bez projektu sa predpokladd, Ze v rokoch 2022-2024 prebehn
drahé plodné vymeny zabezpe&ovacich zariadeni (a pravdepodobne aj zvrdku) za 19 mil. eur a naslednymi
obnovovacimi investiciami po 20 rokoch za 10 mil. eur. Podla vyjadreni ZSR je zabezpe&ovacie zariadenie nutné
kompletne vymenit kvoli ich vysokému veku, na ostatnych tratiach véak ZSR beZne prevadzkuj vyrazne starsie
zariadenia.

Napriek velkym ploSnym vymenam zariadeni po Zivotnosti sa v scenari bez projektu predpoklada sustavny
rast nakladov na opravy. Podla CBA bude sUstavne rast poruchovost (naklady oprav) napriek vymene zariadeni
za 19 mil. eur v rokoch 2022-2024. Paradoxne by tieto zariadenia mali byt vyrazne poruchovejSie a nakladnejSie
na prevadzku nez noveé zariadenia in$talované v ramci projektu v roku 2019-2020.

Graf 1: Prognéza nakladov na vymeny zariadeni po Zivotnosti a opravy

30 [ \ymeny - bez projektu (prava os) - 480
8 C—Vymeny - s projektom (prava os)
%6 mmmm Celkové investicné naklady projektu (bez DPH) - 460
Opravy - bez projektu (fava os)
3‘21 Opravy - s projektom (fava os) - 440
. 20 - 420
3 18 -
E 16 - 400 3
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Zdroj: CBA projektu

Minimalny variant zahffia rovnakeé (ziadne) investicie do tratovych zariadeni ako nulovy variant, napriek
tomu predpoklada nizSie naklady na ich vymenu a opravy, ¢o je nepravdepodobné a v studii nie je
zdovodnené. Minimalny variant elektrifikacie ani nulovy (referenCny) variant neobsahuju investicie
do zabezpe€ovacich zariadeni a zvrSku. Potreba vymen a poruchovost by preto mala byt rovnaka ako
v referenénom variante. Ich cena je v8ak oproti referenénému variantu nizsia 0 4 mil. eur a naklady na opravy
portch su nizSie o 3 mil. eur. Podobne sa uvazuje, ze tie isté nové zariadenia budu vo variante bez projektu
vyzadovat viac fudskej prace s vyS$Simi mzdovymi nakladmi.

Studia neuvazuje so zmenou nakladov na jazdu vlakov, po realizacii projektu tak existuje riziko ich
zvysenia. Stidia vychadza zo zjednodu$enych predpokladov metodiky CBA, ktora nerozliduje prevadzkové
naklady réznych typov vlakovych suprav’. V pripade projektu sa tak nezohladruje rozdiel prevadzkovych nakladov
medzi su¢asnym 50 tonovym viakom (rad 813) a 200 tonovym viakom (rad 671) po elektrifikicii. Vzhfadom k
energetickej naronosti jazdy vlakov na zaklade réznej hmotnosti, prevadzkovej rychlosti a trakcie exituje riziko, ze
po realizacii projektu sa zvysia prevadzkové naklady na jazdu vlakov aj naroky na dotacie.

7 Zjednodusene sa napr. uvazuje, Ze naklady na jazdu 25 tonového kolajového autobusu st rovnaké ako 600 tonového rychlika, a to bez
ohfadu na motorovu a elektricku trakciu.

"



ZSR na zéklade tohto a d'alsich projektov predpoklada znizenie svojich vydavkov. MF SR to zohladni pri
nastaveni transferu zo $tatneho rozpoétu do ZSR. Uspora plynie z prevadzkovych nékladov a nakladov na
zabezpecenie prevadzkyschopnosti (vymeny / tazka udrzba).

Tab. 8: Zmena vydavkov ZSR po realizacii projektov podFa predlozenej $tudie (mil. eur)

Projekt ( dipz"o'zn 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025
1. Telematika N/A NA NA NA NA NA NA NA NA
2. Haniska — Moldava nad Bodvou -23,1 -0,3 -0,3 -0,3 -0,2 -4,0 -9,6 -5,9 -0,2
3. Diagnostické vozidi 56,8 o1 01 -09 -09 -09 09 09 25
4. Centralizacia bezpecnosti 10,7 -0,1 -0,1 0,2 0,2 -0,2 0,2 0,2 0,2
5. TSI TAF/TAP 10,5 00 01 01 48 14 45 05 05
Spolu 79,7 04 04 A1 27 66 18 72 30

Zdroj: SU a CBA jednotlivych projektov
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Priloha 1

Tabulka: Spolo€ensky navratné projekty modernizacie zabezpecovacich zariadeni na réznych tratiach

NPV30  Investicné  Uspora Uspora
Trat rokov naklady Zam. rocne BCR
(mil. eur) (mil. eur) (FTE) (mil. eur)
Kosice — PleSivec 52 / 20 0,3 4,28
Leopoldov — Galanta 8,8 34 33 0,6 3,56
PleSivec — Zvolen os.st. 19,8 13,6 92 1,6 2,46
Hronska Dubrava - Palarikovo 6,8 5,6 34 0,6 2,22
LuZianky — Leopoldov 1,9 1,9 10 0,2 2,03
-2 Trengianska Tepla — Vlarsky prismyk 18 19 9 0,2 1,97
§ Cervena Skala — Banska Bystrica 3,5 3,7 22 0,3 1,94
‘= Nitrianske Pravno - Nove Zamky 30,2 36,7 190 3,1 1,82
o Strazske - Presov 6,1 7,6 37 0,6 1,80
'S Homé Stubria — Prievidza 1,1 19 9 0,1 1,62
& Komarom HU - Komarno — Nové Zamky 47 8,4 31 0,6 1,55
'S Kralovany ~Zilina - Pichov 18 39 15 03 146
&  Kosice - Kralovany 17 414 144 2,7 1,41
'S Zvolen os. St. -Hronska Dubrava — Vriitky 1,6 3.9 15 0,3 1,40
‘@ Cadca - Makov 07 19 11 0,1 1,37
2  Szob HU - Stdrovo — Bratislava hl.st. 6,5 19,4 71 1,2 1,34
C Levice - Starovo 0,5 1,9 8 0,1 1,26
Cop UA - Cierna nad Tisou-Kosice 5 25,9 78 1,5 1,19
Jesenské — Odb Brezno-Halny — Brezno 0,3 19 8 0,1 1,18
Zvolen os.st.— Odb Dolna Stubria 0,6 3,7 1 0,2 1,15
UZgorod UA- Haniska pri KoSiciach SRT 0,3 3,7 11 0,2 1,08
KoSice — Kralovany 74 7.4 38 0,7 1,99
‘g KoSice — Plesivec 6,1 6,2 27 0,6 1,98
T Bratislava vychod (odch.sk.Juh) — Rajka HU 1,2 1,2 5 0,1 1,98
‘S Bratislava hl.st-Kuty-Lanzhot CZ 48 5 22 0,5 1,97
& Szob HU - Stdirovo — Bratislava hl.st. 79 8,7 38 0,8 1,91
f:,’ Muzsyna PL - Plave¢ — Kysak 1,1 1,2 5 0,1 1,90
2. Cop UA - Cierna nad Tisou-Kosice 41 5 22 04 1,82
.'g Komarom HU — Komarno — Nové Zamk 2,8 3,7 16 0,3 1,76
g Zvolen os. St. -Hronska Dibrava — Vritky 0,9 1,2 5 0,1 1,73
g Hronska Dubrava - Palarikovo 8,8 12,4 54 1 1,71
S TrebiSov-Vyh Slivnik 0,8 12 5 0,1 1,67
:g PleSivec — Zvolen os.st 5 72 11,2 49 0,9 1,64
3 Zvolen os.st.— Odb Dolnd Stubfa 29 5 22 0,4 1,59
% Nitrianske Pravno - Nové Zamky 0,7 1,2 5 0,1 1,58
S tupkéw PL - Medzilaborce -Michalany 1 25 9 0,2 1,39
Luzianky — Leopoldov 0,4 1,2 5 0,1 1,29
Nové Mesto nad Vahom — Velka nad Velickou 2,7 0 9 0,1 Vys.navratnost
Margecany — Cervena Skala 11,3 1,1 34 0,6 11,59
Topolgianky nakl. — Ulany nad Zitavou 1,2 0,2 5 0,1 6,84
Stakéin - Humenné 47 0,9 16 0,3 6,49
>, Jesenské — Odb Brezno-Halny — Brezno 55 1,1 19 0,3 6,14
§ Zvolen os. St. - Hronska Dubrava — Vrttky 2,1 04 8 0,1 5,87
S Kty — Skalica — Sudoméfice nad Moravou 1,7 04 7 0,1 5,00
= Utekad zast. - Lugenec 5,1 13 21 0,3 494
S Zilina- Rajec 14 04 5 0,1 4,21
&  Lupkéw PL - Medzilaborce -Michalany 59 1,7 21 0,3 411
o  Trstena - Kralovany 12 39 49 07 4,11
§ Plave¢ —vPoprad-Tatry 4,7 1,7 21 0,3 3,76
3 I:evice -vStL'JI‘OVO 2,2 0,9 11 0,1 3,58
2 Sahy-Cata 2,4 1,1 1 0,2 3,27
3‘ Cervena Skala — Banska Bystrica 4,6 21 21 0,3 3,17
N Tren¢in — Chynorany 1,3 0,6 7 0,1 2,99
Zvolen osobna stanica — Sahy 1,6 11 12 0,1 2,51
Levoca — Spisska Nova Ves 0,5 0,4 4 0 2,22
Bardejov — KapuSany pri PreSove 2,3 1,9 12 0,2 2,17
Vranov nad Toplou - TrebiSov 0,1 0,2 1 0 1,49
Spolu 262,1 300,3 1534 26,4 1,87

Zdroj: 7SR, prepodty UHP
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